Relatério Semestral de execugdo Jan-Jun 2020 — Plano de Seguranca Vidria do Municipio de S3o Paulo

1. Contextualizacdo: o Plano de Seguranca Viaria do Municipio de Sdo Paulo

0] Plano de Seguranca Vidria do Municipio de Sao Paulo (anexo Unico do Decreto Municipal n° 58.717/2019)
(https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/chamadas/plano_de segurana viaria pmsp 2019 web 1558984227.pdf) tem por objetivo primordial ser o

documento norteador das politicas publicas de seguranca viaria do Municipio. E uma pega de planejamento publico que visa organizar e integrar acdes da Prefeitura para
reducdo do nimero de mortes na cidade.

O documento se insere no contexto global da Década de Acdo para Seguranca Global no Transito da Organizacdo das Nacdes Unidas e da Agenda 2030 de
Desenvolvimento Sustentavel, adotada na 702 Assembleia Geral da ONU, que tem por uma de suas metas proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros,
acessiveis, sustentdveis e a preco acessivel para todos.

No dmbito nacional, o documento se pauta na Lei Federal n? 13.614/2018, que institui o Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesbes no Transito, objetivando
reduzir a metade o indice nacional de mortos por grupo de veiculos e o indice nacional de mortos por grupos de habitantes até 2028.

O documento estd estruturado da seguinte forma:

e (Capitulo 1: Introducdo (Visdo Zero e Sistemas Seguros)
e (Capitulo 2 — Diagndstico
o 2A-—Panorama dos acidentes
o 2B - Diagnéstico da cultura e comportamento
o 2C - Diagnéstico de cada eixo de atuagdo
= Eixo | — Gestdo da Seguranca Viaria
= Eixo Il — Mobilidade Urbana, Desenho de Ruas e Engenharia
= Eixo lll - Regulamentacao e Fiscalizacao
= Eixo IV — Gestdo das Velocidades
= Eixo V— Atendimento e Cuidado Pds Acidente
=  Eixo VI-Comunicacao, Educacdo e Capacitacao
e (Capitulo 3 - Plano de Ac¢do


https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/chamadas/plano_de_segurana_viaria_pmsp_2019_web_1558984227.pdf

O capitulo 1 estipula as bases conceituas do plano, Visdo Zero e Sistemas Seguros, conceitos internacionalmente reconhecidos que estdo sendo positivados como
diretriz das politicas publicas de seguranca vidria e mobilidade da Prefeitura de S3o Paulo. De acordo com esses conceitos, nenhuma morte no transito é aceitdvel e a
seguranca viaria, em especial a dos usudrios vulneraveis, deve ser a prioridade das a¢des publicas.

O capitulo 2 consiste em amplo e detalhado diagndstico da seguranca vidria da cidade, desde dados gerais de mortes e acidentes, até o diagndstico de processos
internos da Prefeitura, como os fluxos de procedimentos para elaboragdo de desenhos vidrios.

O capitulo 3 é o plano de agdo, que cria as obriga¢Oes para os érgaos da Prefeitura de. O capitulo esta estruturado da seguinte forma:

Inicialmente é tragada a Visao de Futuro do plano: “Transformar Sdo Paulo em uma das cidades com o transito mais seguro do mundo”.
Posteriormente sdo tracados os objetivos gerais, alinhados com as recomendagbes da Organizacdao Mundial da Saude a respeito do tema:

e Promover um transito mais seguro e reduzir o nimero de mortes e lesdes no transito;

e Alinhar os diversos atores responsaveis pela seguranca viaria em torno de metas comuns e uma visdo compartilhada;

e Qualificar e utilizar os dados disponiveis para orientar a tomada de decisdo, de forma transparente;

e Garantir que projetos e obras vidrias priorizem a seguranga de todos os usuarios da via, principalmente dos usudrios vulneraveis;
e Garantir a oferta de opgdes de mobilidade sustentaveis, seguras e saudaveis;



e Promover a seguranca de todos os usudrios da via por meio da ampliagcdo da fiscalizacdo efetiva das normas de transito e da percep¢ao de sua eficacia pela
populacao;

e Ampliar a utilizagdo de veiculos seguros e fomentar o debate nacional sobre a necessidade de adogao de tecnologias seguras;

e Garantir o atendimento e o cuidado pés-acidente de acordo com as melhores praticas;

e |nvestir em comunicacao, educacado e capacitacao de forma continua e integrada com as acdes de engenharia e fiscaliza¢ao.

Em seguida, sdo tracadas as metas para 2028. Para cada meta, ha um marcador temporal para 2020:

e Reduzir o indice de mortes no transito para valor igual ou inferior a 3 a cada 100 mil habitantes até 2028 (2020: 6 mortes / 100 mil hab)

e Reduzir em 50% o nimero de mortes de pedestres e ciclistas e aumentar em X% o percentual de participa¢do dos modos ativos de mobilidade (2020: 10%)
e Reduzir em 50% o nimero de mortes de motociclistas (2020: 10%)

e Reduzir o nimero de mortes decorrentes de ocorréncias com envolvimento dos 6nibus do STCUP em 50% até 2028 (2020: 10%)

e Excesso de velocidade: reduzir em 80% o niumero de veiculos que trafegam acima da velocidade méaxima permitida (2020: 20%)

e Atingir 95% de uso de cinto de seguranga nos bancos dianteiro e traseiro e de dispositivos de retengdo para criangas (2020: 50%)

e Manter acima de 99% o uso de capacete por motociclistas e garupas

Ent3o, para cada eixo de atuacdo, sdo definidas as diretrizes e estratégias de atuacdo, bem como um conjunto de entregas para o biénio 2019/2020.

2. Acompanhamento das metas globais:

a. Reduzir o indice de mortes no trinsito para valor igual ou inferior a 3 a cada 100 mil habitantes até 2028 (2020: 6 mortes / 100 mil hab)

Em 2019, a cidade de Sdo Paulo alcangou o menor indice de mortes no transito: 6,44 mortes a cada 100 mil habitantes (791 pessoas morreram em acidentes de
transito na capital no ano). Trata-se do menor nimero de dbitos da série histérica registrada pela Companhia de Engenharia de Trafego (CET), desde a década de 70, e
representa uma reducgdo de 42% nas mortes no transito desde o inicio da Década de A¢do em Segurancga Viaria (2011).
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b. Reduzir em 50% o niimero de mortes de pedestres e ciclistas'(2020: 10%)

O valor base da meta foi 0 do ano de 2018: 368 mortes de pedestres e ciclistas. Na comparagao entre 2018 e 2019, houve aumento de 2,8% do nimero de morte de
pedestres (349 x 359) e houve 12 vitimas ciclistas a mais (19 x 31). Ao todo, ocorreram 368 mortes de pedestres e ciclistas em 2018 e 390 em 2019 (aumento de 5,9%).

¢. Reduzir em 50% o nimero de mortes de motociclistas (2020: 10%)

' A meta prevista no Plano de Seguranga Viaria é composta pela reducdo de mortes de pedestres e ciclistas e também pelo aumento percentual na participacdo dos modos ativos na matriz de mobilidade da
cidade. Essa segunda parte da meta foi publicada com valor indeterminado (X%), a medida que a época de publicagdo do documento os microdados da Pesquisa Origem Destino do Metré ndo estavam
disponiveis. A definicdo desse percentual estd em fase de desenvolvimento e estudos no ambito do desenvolvimento do Plano de Agdes Climaticas da Prefeitura, que estd em elaboragao.



O valor base da meta foi o do ano de 2018: 366 mortes de motociclistas. Na comparagdo entre 2018 e 2019, houve redugdo de 18,8% do nimero de morte de
motociclistas: 366 x 297.

d. Reduzir o nimero de mortes decorrentes de ocorréncias com envolvimento dos 6nibus do STCUP em 50% até 2028 (2020: 10%)

O valor base da meta foi o do ano de 2018: 106 mortes decorrentes de acidentes com envolvimento de 6nibus do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros (STCUP), que sdo os Onibus do sistema de transportes publico municipal. Na comparacgdo entre 2018 e 2019, houve reducdo de 24,5% de mortes decorrentes de
acidentes com envolvimento de 6nibus municipais, de 106 para 80.

e. Reduzir em 80% o niimero de veiculos que trafegam acima da velocidade maxima permitida (2020: 20%)

O indicador principal previsto para essa meta ainda estd em fase de construgao, pois se baseia na velocidade média de diferentes trechos entre dois equipamentos
de fiscaliza¢do. Sua construcdo depende ainda do término do cumprimento dos procedimentos estipulados pela portaria 186/SMT/GAB/2018 que trata do processo de uso
e abertura dos dados dos equipamentos de fiscalizacdo eletrénica de transito do Municipio de S3o Paulo, que estd em desenvolvimento e é, inclusive, uma das acOes
previstas no plano. A proposta é definir um conjunto de trechos e horarios para que sejam calculadas as velocidades médias dos veiculos que passaram pelos dois pontos
de medicdo, a partir dos registros dos equipamentos de fiscalizagdo eletrénica existentes na cidade. O indicador calculard o percentual de veiculos, cuja velocidade média
excedeu o limite de velocidade regulamentado no trecho.

Para definicdo da meta, foi utilizado como valor-base provisério o do Relatdrio de Dados Técnicos realizado no segundo semestre de 2018 pela Johns Hopkins
International Injury Research Unit (JH-IIRU). A pesquisa ndo calcula a velocidade média, mas por se tratar de medigdo feita com equipamento de fiscalizagdo médvel e sem
identificacdo, ela tende a melhor medir a real velocidade praticada pelos veiculos, pois, diferente dos equipamentos de fiscalizagdo, os condutores tendem a nao diminuir a
velocidade no ponto fiscalizado. Deste modo, tomando como base a informagdo da pesquisa de que 14% dos veiculos excedem as velocidades limites (2018), a meta
proposta de reduzir em 80% levaria Sdo Paulo ao indice de 2,8% de veiculos trafegando acima da velocidade até 2028.

O ultimo dado disponivel proveniente dessa pesquisa é relativo ao primeiro semestre de 2019 (rodada 8 da pesquisa). Nessa rodada, houve diminuigdo geral do
percentual de veiculos trafegando acima da velocidade maxima permitida de 14 para 11%, o que representa uma redugdo de 21,4% de veiculos acima da velocidade
maxima permitida. Entre os veiculos, destaca-se a diminuicdo do nimero de motociclistas flagrados acima da velocidade, de 43% para 34%, o que representa redugao de
20,9% veiculos.



f.  Atingir 95% de uso de cinto de seguranga no banco dianteiro, traseiro e de dispositivos de reten¢ao para criangas

Os indicadores se referenciam na pesquisa anual realizada pela CET “Uso do Cinto de Segurancga”, pesquisa observacional que verifica o quanto os motoristas e
passageiros estdao fazendo uso do cinto de seguranca e cadeirinhas por criancas. Em 2019, os indices de uso dos dispositivos foram:

Uso de cinto de segurancga por motorista: 98,1%

Uso de cinto de segurancga por passageiro no banco dianteiro: 95,1%
Uso de cinto de seguranga no banco traseiro: 35,7%

Uso de dispositivos de retengdo para criangas: 51,9%

g. Manter acima de 99% o uso de capacete por motociclistas e garupas

Os indicadores se referenciam em pesquisa anual realizada pela CET relativa ao uso de capacete por motociclistas, pesquisa observacional que verifica o quanto os
condutores e garupas estdo fazendo uso do dispositivo. Em 2019, os indices de uso foram:

e Uso de capacete por motociclistas: 99,99%
e Uso de capacete por acompanhante (“garupa”): 100%

3. Acompanhamento das acoes

Ao todo, o plano prevé a implantagdo de 80 ag¢des no biénio 2019/2020. Abaixo, segue tabela com a descri¢do da acdo, seu objetivo e seu status de implantacdo.

Conforme previsdo do artigo 62, paragrafo Unico, inciso V, do decreto de instituicdo do plano (Decreto 58.717/2019), compete ao Grupo Deliberativo do Comité
Permanente de Seguranca Viaria promover eventuais repactuag¢des do Plano de Seguranca Vidria. Desse modo, o Comité deliberou pela substituicdo das seguintes acbes:

e “Remodelar os Relatérios de Investigacdo de Fatais (RIFs) a luz dos conceitos de Visdo Zero e Sistemas Seguros” por “Padronizar os relatérios de acidentes entre CET
e SPTrans (IATs e PRAT).

e “Desenvolver botons para distribuicdo aos 60 mil operadores do STCUP” por “Implantacdo de adesivos nos pontos cegos dos 6nibus”;
e “Implantar curso continuado de capacitacdo sobre mobilidade urbana, Visdo Zero e Sistemas Seguros, voltado aos servidores da PMSP e aberto ao publico” por

“Ofertar curso de capacitagao sobre Visdo Zero e Sistema Seguros aos drgaos envolvidos com a Seguranca Viaria da Prefeitura de Sao Paulo e Governo do Estado de
S3o Paulo”.

o “Implantar cadastro de prestadores de servigos de capacitagao aos motoristas do STCUP” por “Implantagdo da Universidade Coorporativa SPTrans”.



“Implantar displays de velocidade em pontos de fiscalizagdo estratégicos” por "Contratar empresa para auditar eficiéncia dos equipamentos eletrénicos de
fiscalizacao”;

“Realizar estudo de benchmarking sobre a governanca do sistema vidrio”, que fora inicialmente pensada para ser insumo a elaboracdo do Manual de Desenho
Urbano, mas que mostrou desnecessdria ao longo do desenvolvimento do documento, por “Implantar sistema de cadastro Unico de informacdes geograficas de
intervencdes no sistema viario”.

“Promover estudo para entender as rela¢des entre os diferentes bancos de dados da CET: SAT; Central CET; IAT e RIFs” por “Implantar ferramenta de calculo de
custo- efetividade de acGes de seguranca vidria”, tendo em vista a nova agao se mostrar mais relevante a gestao da seguranca viaria no contexto atual.

“Iniciar o processo de implantacdo de cdmeras de monitoramento em ambulancias” por “Implantar tecnologia embarcada nas ambulancias”, tendo em vista a acao
inicial ndo poder ser implantada por um conjunto de razdes, em especial questionamentos em relagao a privacidade dos pacientes, bem como pela nova ag¢do trazer
beneficios ao atendimento pela consequente modernizagdo e potencial melhoria do tempo de atendimento pelas ambulancias.

O Comité deliberou também pela:

Adicdo da seguinte acdo: "Implantar projetos de alargamento de calcadas em 100 pontos, diminuindo a distancia percorrida pelo pedestre para travessia" e
Exclusdo da seguinte agdo: “Ajustar a estrutura de formacgado inicial dos agentes de transito da CET, com a inclusdo transversal dos conceitos modernos de
mobilidade, Visdo Zero e Sistemas Seguros”, tendo em vista ndo haver mais perspectiva de realizacdo de concurso publico para agentes de transito no curto ou
médio prazo, tornando a acdo indcua.



Acao

Status de Implantagao

Descrigao

Objetivo

Instituir instancia
interna a CET de
coordenacao das agoes
de seguranga vidria

Em fase de debates quanto as formas
de fortalecer o tema da seguranga
viaria na CET.

Processo de analise e proposi¢ao de
fortalecimento das agoes de
seguranga no transito na estrutura
institucional da CET

Tornar a Segurancga Viaria prioridade
em todas as areas da CET

Realizar estudo de
benchmarking sobre a
governanga do sistema
viario. Ag¢ao substituida
por Implantar sistema
de cadastro unico de
informacgoes geograficas
de intervengdes no
sistema viario.

Em fase de contratagao para
desenvolvimento do sistema

Trata-se do desenvolvimento de
sistema que permita um cadastro
unico de intervencgdes no sistema
viario pelos diferentes orgaos que

realizam tais intervengdes

(municipais, estaduais e federais)

Promover a melhoria da gestao do
sistema vidrio municipal,
promovendo maior alinhamento e
racionalidade dos processos de
promocao de intervengdes no
municipio

Revisar o Plano
Emergencial de Calgadas
(PEC), expandindo a
quantidade de passeios
sob responsabilidade da
PMSP

Publicado o Decreto Municipal
58.845/2019, contendo o novo Plano
Emergencial de Calgadas

Trata-se da elaborag¢ao de novo Plano
Emergencial de cal¢adas, expandindo
a quantidade de cal¢adas sob
responsabilidade da Prefeitura

Atualizar o Plano Emergencial de
calgadas anterior, aumentando as
responsabilidades da Prefeitura sobre
a manuten¢ao de mais calgadas na
cidade.




O projeto esta em fase de elaboragao
Inicialmente, foi realizado
mapeamento do processo de
implantagao de projetos vidrios pelos
p- < . pN . . - Trata-se do processo de mapeamento
diferentes o6rgaos da Prefeitura. .
~ . . dos fluxos de procedimento para
Entao, foi desenvolvida proposta de o~ .
) elaboragao de projetos e . ) o1
resedenho dos fluxos procedimentos | . N . os orgaos da Prefeitura e agilizar o
. . implementac¢ao do obras vidrias na .
com a previsao de criagao da . ) processo de desenvolvimento de
e a . ) - . cidade para posterior desenho do ) ) -
instancia de deliberagao conjunta, ) . projetos e implantagao de obras
fluxo desejado e criagao de estrutura .l .
.. . viarias
organizacional da Prefeitura que

chamada GRAPROVIAS. Em fase de
apresentacao interna da proposta ao . .
P ¢aol prop otimize o processo

nivel estratégico das diferentes
entidades envolvidas para promogao
dos ajustes necessarios e posterior
elaboragao da norma.

Promover maior alinhamento entre

Criar instancia de
deliberagao e

aprovagaode projetos
relativos a obras viarias

Propor alteragao da ;

c Elaborada minuta contendo proposta
legislagao do FMDT para "

de alteragdo do Decreto 43.399/2008, - .

Trata-se da elaborag¢ao de proposta Promover o fortalecimento

de nova legislacao do Fundo de institucional do financiamento das

politicas publicas de seguranga vidria

que dispoe sobre o Fundo Municipal
de Desenvolvimento de Transito. Em ] n .
Desenvolvimento de Transito

fase de discussao interna sobre a
proposta inicial.

que se crie vinculagao de
parte dos recursos do
fundo a a¢oes
especificas de seguranga
viaria




Propor ao Governo do
Estado de Sao Paulo a
celebragao de parceria
para instituicao de
metas conjuntas de
seguranga viaria que nao
fazem parte da
governabilidade do
poder publico municipal

Esta acao foi unificada a agao "Propor
a celebragao de convénio entre CET e
Policia Civil para a CET acessar o
Registro Digital de ocorréncias (RDO)
da Pol. Civil e GDL (Pol. Cientifica)".
Foi desenvolvida minuta de convénio
a ser celebrada entre o municipio e o
Infosiga do Governo do Estado de Sao
Paulo, com o objetivo de unificar os
bancos de dados municipais e
estaduais e promover a analise de
dados conjunta entre os dois entes
federativos. Em fase final de
tramitacao para assinatura.

Trata-se da celebragao de parceria
com o Governo do Estado de Sao
Paulo para pactuag¢ao conjunta de
metas de reducao de mortes
decorrentes de acidentes de transito
na Cidade de Sao Paulo

Promover o fortalecimento do
alinhamento institucional
interfederativo para alcance das
metas de reducao de mortes
decorrentes dos acidentes de transito
na cidade de S3ao Paulo

Realizar pesquisa para
mapeamento e
aprofundamento dos
perfis de motociclistas
que trafegam no
municipio

Foi definido escopo da pesquisa. Em
fase de desenvolvimento detalhado
da proposta pela equipe de pesquisa
do Centro de Educacao da CET
(CETET).

Trata-se da realizagao de pesquisa
que consiga melhor mapear o perfil
de motociclistas que trafegam na
cidade de Sao Paulo. Questdes como
residéncia, km percorridos, gostos,
perfil da viagem, etc. deverao ser
contemplados na pesquisa

Aprofundar o conjunto de
informacgodes disponiveis sobre os
motociclistas que trafegam na cidade,
de modo melhor delinear as a¢oes
voltadas a esse tipo de usuario




Instituir o observatorio
de seguranga vidria da
Cidade de S3ao Paulo

Tendo em vista as limitagdes impostas
pela situagao atual do municipio
(suspensao de atividades pela pandemia
por COVID-19 e posterior inicio do
periodo eleitoral), optou-se, como
definicdo da entrega, a incrementagao
do Portal GeoSampa da Prefeitura de
Sao Paulo com mais dados abertos de
mobilidade, bem como a
disponibilizagdo desses dados em sitio
eletrdnico préprio da SMT junto a um
guia / glossario para os dados
disponibilizados, para além de um local
para publica¢ao de estudos e demais
noticias relacionadas a seguranga vidria
em S3ao Paulo. O observatério contera
também ferramenta de mapa contendo
as infraestruturas de mobilidade
existentes na cidade e aquelas previstas
pela Secretaria Municipal de Mobilidade
e Transportes. Dessa forma, tal sitio
eletronico sera a primeira versao do
Observatoério de Mobilidade.

Disponibilizagao de portal que retina
diferentes conteudos sobre a
segurancga viaria na cidade de Sao
Paulo, desde dados sobre os
acidentes até producgdes que tratem
do tema.

Incentivar a producao de informacgodes
acerca dos acidentes de transito, suas
causas e relagdes com outros temas,
bem como a divulgagao de
informagoes sobre a seguranca viaria
na cidade. Integrar em um portal
dados, noticias e contetidos técnicos
sobre seguranga vidria




Inserir no relatdrio de
acidentes de transito da
CET a discriminagao dos
6nibus do STCUP geridos

pela SPTrans

O relatodrio padrao de acidentes e
mortes no transito da CET referente a
2019 foi publicado. Esta em
elaboragao o relatério em sua nova
versao, que consolida dados oriundos
do cruzamento de dados entre CET,
SPTrans e DTP, bem como entre CET e
Secretaria da Saude. Nesta nova
versao do relatorio, constara a
discriminagao dos 6nibus geridos pela
SPTrans

Trata-se de Ag¢ao associada a
integracao da base de dados de frota
do STCUP ao banco de dados de
acidentes de transito (SAT). A
integracao de bases permitira a
identificacao dos onibus da SPTrans
nos dados de acidentes de transito
envolvendo onibus, o que permitira
anadlises desses acidentes no relatdrio
anual elaborado pela CET

Executar e divulgar analises
especificas sobre os acidentes
envolvendo 6nibus do transporte
publico municipal (SPTrans)

Inserir no relatdrio de
acidentes de transito da
CET a discriminagao dos

transportes
diferenciados (taxi,
transporte escolar,

fretamento)

O relatodrio padrao de acidentes e
mortes no transito da CET referente a
2019 foi publicado. Esta em
elaboragao o relatério em sua nova
versao, que consolida dados oriundos
do cruzamento de dados entre CET,
SPTrans e DTP, bem como entre CET e
Secretaria da Saude. Nesta nova
versao do relatdrio, constara a
discriminagao dos transportes
diferenciados

Trata-se de Agao associada a
integracao da base de dados de frota
dos transportes diferenciados
fiscalizados pelo DTP (taxis,
motofrete, carga a frete, fretado,
transporte escolar) ao banco de
dados de acidentes de transito (SAT).
A integracao de bases permitira a
identificacdao desses modais
especificos nos dados de acidentes de
transito envolvendo automaveis,
motocicletas e 6nibus, o que
permitira analises desses acidentes
no relatdrio anual elaborado pela
CET.

Executar e divulgar analises
especificas sobre os acidentes
envolvendo motofretistas, transporte
de carga, transporte escolar, taxis e
onibus fretados.




Integrar o SAT ao
cadastro de frota dos
onibus do STCUP, de

modo a gerar a
discriminagao
automatizada dos
onibus da SPTrans

A integracao entre o Sistema de
Acidentes de Transito (SAT) da CET e
o cadastro de frota foi concluida, de
modo que o préximo relatdrio anual

de acidentes da CET possa ter a
discriminagao dos onibus do Sistema

municipal (STCUP).

Integracao do banco de dados
contendo informagoes dos veiculos
pertencentes ao STCUP (6nibus da
SPTrans), em especial a placa dos
veiculos, ao banco de dados de
acidentes da CET (SAT), permitindo a
facil identificagao desses 6nibus no
universo de acidentes envolvendo
onibus (que podem ser privados ou
do sistema de transporte publico
estadual).

Permitir analises especificas dos
acidentes envolvendo 6nibus da
SPTrans, o que contribuira para a
formulagao de politicas publicas de
seguranga viaria, juntamente com
essa empresa, com o objetivo de
evitar tais acidentes

Integrar o SAT ao
cadastro de frota dos
transportes
diferenciados, de modo
a gerar a discriminagao
automatizada dos
transportes
diferenciados

Finalizada a integracao. Foi
implantada rotina de fornecimento
de dados do cadastro de frota dos
transportes diferenciados, de modo a
verificar, no Sistema de Acidentes de
Transito (SAT), se o veiculo envolvido
era um transporte diferenciado

Integragcao do banco de dados
contendo informagdes dos veiculos
pertencentes aos transportes
diferenciados fiscalizados pelo DTP
(taxis, motofrete, carga a frete,
transporte escolar, transporte
fretado), em especial a placa dos
veiculos, ao banco de dados de
acidentes da CET (SAT), permitindo a
facil identificagao desses modais
especificos no universo de acidentes
envolvendo automadveis, motocicletas
e onibus.

Permitir analises especificas dos
acidentes envolvendo transportes
diferenciados fiscalizados pelo DTP

(taxis, motofrete, carga a frete,

transporte escolar, transporte
fretado), o que contribuira para a
formulagao de politicas publicas de
seguranga viaria com o objetivo de
evitar acidentes envolvendo esses
modais especificos




"Promover estudo para
entender as relagdes
entre os diferentes

bancos de dados da CET:

SAT; Central CET; IAT e
RIFs". Agao substituida
por "Implantar
ferramenta de calculo
de custo-efetividade de
acoes de seguranga
viaria".

Em fase de desenvolvimento da
ferramenta

Trata-se do desenvolvimento de
modelos estatisticos que busquem
aferir o custo-efetividade de
diferentes tipos de acdes sobre o
sistema viario, tais como alargamento
de calgadas; implantagao de
infraestruturas cicloviarias; mini-
rotatdrias; aumento do tempo
semaforico, etc.

Fortalecer o entendimento sobre os
impactos a seguranca viaria dos
diferentes tipo de intervengao sobre
o sistema viario

Implantar o IAT digital

Em andamento testes da integracao
do formulario digital do IAT com o
sistema interno da CET

Trata-se da elaborag¢ao de ferramenta
tecnoldgica que permita que os
agentes de transito preencham as
chamadas investiga¢des de acidentes
fatais de modo digital, ndo manual.
As IATs sao formularios preenchidos
guando da ocorréncia de um acidente
de transito.

Diminuir o trabalho operacional dos
agentes de transito, por meio do
preenchimento digital dos IATs, bem
como permitir a analise sistémica dos
dados.

Implantar a integracao
entre os dados da CET e
da Saude, de modo a
qualificar as lesoes
decorrentes das
ocorréncias

Pareamento piloto realizado sobre os
acidentes fatais. Em fase de
desenvolvimento do pareamento dos
acidentes nao fatais por meio de
cdodigos em "R". Em fase de busca de
solugao tecnoldgica de transferéncia
dos cddigos em "R" para plataforma a
ser internalizada na Prefeitura.

Trata-se da integracao entre os dados
do Sistema de Acidentes de Transito
da CET e bases de dados geridas pela

Secretaria Municipal da Saude

Ampliar os tipos de informagoes
disponiveis acerca das vitimas dos
acidentes de transito, em especial os
tipos de lesdes sofridas, os custos
hospitalares gerados e o local de
residéncia das vitimas




Propor a celebragao de
convénio entre CET e
Policia Civil para a CET
acessar o Registro
Digital de ocorréncias
(RDO) da Pol. Civil e GDL
(Pol. Cientifica)

Essa acao esta integrada a agao

Paulo a celebragao de parceria para
instituicao de metas conjuntas de
seguranga vidria que nao fazem parte
da governabilidade do poder publico
municipal”, de modo que um tnico
convénio entre Prefeitura e Governo
do Estado possa abarcar a questao da
convergéncia entre os bancos de
dados municipais e estaduais (CET e
INFOSIGA) e a anadlise conjunta de
dados entre os dois entes federativos.
Com essa convergéncia, o acesso pela
CET ao RDO e GDL passou a ser
desnecessario. Em fase final de
tramitagao para assinatura do
convénio

"Propor ao Governo do Estado de Sao

A agdo inicialmente previa a
celebracao de convénio entre CET e
Policia Civil para a CET acessar o
Registro Digital de ocorréncias (RDO)
da Pol. Civil e GDL (Pol. Cientifica).
Porém, ao invés da celebragao de
convénio especificos, esta em
tramitacao a celebragao de convénio
diretamente junto ao INFOSIGA do
Governo do Estado, que ja possui em
andamento rotinas automatizadas de
coleta de dados oriundos das politicas
estaduais para consolidagao de
bancos de dados de acidentes e
mortes no transito

Automatizar e agilizar o processo de
sistematizagao dos dados de
acidentes de transito pela CET.




Implantar rotinas para a
contagem de volumes
de pedestres de modo

continuado

Sao duas frentes de trabalho. A
primeira é realizagao de contagens de
pedestre automatizadas. Nessa
frente, foi realizada pesquisa de
equipamentos existentes para
realizar contagem automatica do
volume de pedestres, que esta em
fase de preparacao para realizagao de
testes. A segunda frente é a
implantagao de rotina de contagem
manuais de pedestres, que se
encontra em fase final da definigao
de 20 locais para realizar contagem
com contadores manuais.

Trata-se da implantagao de rotinas
para a contagem de volumes de
pedestres de modo continuado

Coletar volumes de pedestres
continuamente de modo a subsidiar o
planejamento da mobilidade da
cidade voltada a pedestres

Incluir os dados do
Sistema de Acidentes de
Transito no Geosampa

A inclusao dos dados foi concluida e
estdo disponiveis no Geosampa

Inclusdao de camada contendo o
banco de dados de acidentes de
transito produzido pela CET (SAT) na
plataforma aberta de dados
georreferenciados da Prefeitura de
Sao Paulo - GeoSampa

Permitir que a sociedade, a academia
e empreendedores possam obter os
dados de acidentes de transito
ocorridos na cidade de Sao Paulo e,
com isso, possam desenvolver
estudos e solugdes que possam
contribuir para a redugao de mortes e
acidentes no transito de Sao Paulo.
Ademais, tal iniciativa também
contribui para a promogao da
transparéncia ativa no municipio de
Sao Paulo.




Aprimorar os controles
da SPTrans referentes
aos acidentes em
terminais de Onibus

Novo procedimento administrativo e
modelo de relatdrio elaborado. O
procedimento foi aplicado
inicialmente ao Terminal Grajau, para
o qual foi elaborado relatério de risco
de acidentes com proposicao das
melhorias necessarias.

Trata-se da implantag¢ao de novo
procedimento administrativo da
SPTrans que consiste na emissao,
guando da ocorréncia de acidente em
terminal, de relatorio técnico pelo
PRAT que aprofunde a analise das
causas do acidente naquele terminal.
Atualmente, quando ha acidente
critico, o PRAT ja vai ao local e emite
um relatdrio, porém nao com o
objetivo de analisar as causas. O
relatorio proposto sera mais
profundo e analitico.

Aprimorar o conjunto de informagdes
disponiveis sobre acidentes em
terminais que possa subsidiar a

implantag¢ao de medidas corretivas.

Incrementar a
plataforma de dados
abertos de acidentes de
transito, expandindo os
dados disponiveis com a
série histodrica existente

Foi incluida na plataforma os dados
relativos ao ano de 2018,
complementando a série historica
desde 2015. Optou-se pela nao
inclusao dos dados de anos anteriores
a 2015 pela diferenga de metodologia
na contabilizacao das mortes no
transito, o que gera alta
probabilidade de analises distorcidas.

Trata-se da inclusao dos dados de
acidentes de transito relativos ao ano
de 2018 na plataforma de dados
abertos do Vida Segura
(https://vidasegura.cetsp.com.br/pla
taforma/#!/login).

Permitir a analise atualizada dos
dados de acidentes de transito pela
sociedade civil.

Atualizar a plataforma
digital de dados abertos
dos acidentes de
transito trimestralmente

Plataforma atualizada com dados até
o dezembro de 2019

Trata-se da implantagao de rotina de
atualizagdo da plataforma de dados
abertos dos acidentes de transito.

Disponibilizar com maior
tempestividade dos dados de
acidentes de transito a sociedade
civil.




Promover a abertura
dos dados de volume e
velocidade dos
equipamentos de
fiscalizagao

Ao longo do segundo semestre de
2019, foi conduzido um concurso de
projetos para selegao de uma startup
para desenvolvimento de API
(Application Programming Interface)
para a abertura desses dados (com a
devida protecao de todos os dados
sensiveis/pessoais). Tal selecdo se
deu ao longo do més de
novembro/2019. A API foi
desenvolvida em dezembro de 2019.

Tendo em vista a situagao atual do
municipio (suspensao de diversas
atividades em decorréncia da
pandemia por COVID-19), o
langamento da abertura dos dados
ficara para o segundo semestre de
2020.

Trata-se da abertura dos dados
capturados pelos equipamentos de
fiscalizagao eletronica (ou radares).
Esses equipamentos registram grande
parte dos veiculos que trafegam na

regiao, sendo possivel obter
informacgoes sobre velocidade e
volume de veiculos, origem e destino
de viagens (agregando informacgoes
de varios equipamentos), prevaléncia
de infragOes, entre outras.

Os dados poderao permitir a
elaboragao de andlises e cruzamentos
de dados pela sociedade civil e pelos
orgaos publicos. Para o planejamento
das politicas publicas de seguranga
viaria, destacam-se os dados sobre
volumes e sobre as velocidades
operacionais praticadas nas vias.




Operacionalizar analises
de dados sobre os dados
oriundos do transporte
via aplicativos (OTTCs)

Foi elaborado levantamento de
requisitos para elaboragao de sistema
de informacao que permita a gestao
dos dados, bem como definida a
estratégia quanto aos mecanismos de
desenvolvimento do sistema. Em fase
de preparagao da infraestrutura para
desenvolvimento a partir de
protocolo de sigilo para acesso as
bases de dados primarias.

Trata-se da implantacao de rotina de
analise dos dados oriundos do
transporte via aplicativos (OTTCs)

Em sentido amplo, a a¢ao visa
expandir o conjunto de informagdes
disponivel sobre o transporte via
aplicativos de modo a permitir
melhor tomada de decisao sobre essa
politica publica. Especificamente em
relagdo a seguranga viaria, pretende-
se analisar a participagao e padrao de
envolvimento de veiculos que
realizam servigos de transporte via
aplicativo nos acidentes da cidade.

Implantar rotinas de
atualizacao
multisecretarial do
Mapa Digital da Cidade

O procedimento administrativo de
atualizacao do Mapa Digital da
Cidade foi implantado e esta em
operagao. Até o momento mais de
1000 solicitagdes para edigoes foram
feitas utilizando o sistema.

Trata-se de procedimento
administrativo de atualiza¢ao do
Mapa Digital da Cidade de modo

simultaneo entre os orgaos da
Prefeitura.

Agilizar o processo de atualizagao do
Mapa Digital da Cidade, mantendo-o
constantemente atualizado, com o
intuito de permitir que a ferramenta
possa ser utilizada pelos projetistas
da Prefeitura com maior precisao e
adequacgao




Implantar a metodologia
padrao da OMS no PRAT
da SPTrans

Conforme recomendagao da Organizagao
Mundial da Saude (OMS), e a partir do
cruzamento das informagdes da SPTrans
e da CET, a contabilizagao dos acidentes
de transito feita pela SPTrans passou a
utilizar o critério de considerar a morte
como decorrente do acidente de transito
se ocorrida em até 30 dias da data do
acidente. O cruzamento das informagodes
entre as duas empresas esta permitindo
que a SPTrans tenha conhecimento da
praticamente totalidade de acidentes
ocorridos na cidade, uma vez que a
origem dos dados sdo agora ndo sé as
notificag6es das empresas de onibus e
verificagdes da prépria SPTrans, como
também os boletins de ocorréncia da
Policia Civil do Estado de Sao Paulo e os
registros de morte no Instituto Médico
Legal (IML), uma vez que os dados
trabalhados pela CET partem dessas
fontes.

Trata-se da implantacao da
metodologia padrao de registro do
acidente de transito no PRAT da
SPTrans

Unificar as metodologias utilizadas
por CET e SPTrans, seguindo as
recomendagdes internacionais sobre
o registro dos acidentes de transito




Remodelar os Relatdrios
de Investigacao de
Fatais (RIFs) a luz dos
conceitos de Visao Zero
e Sistemas Seguros.
Acao substituida por
"padronizar os relatdrios
de acidentes entre CET e
SPTrans (IATs e PRAT)

Em fase de analise comparativa dos
formularios existentes para definicao
de uma estrutura de formulario
conjunta.

Trata-se da definicao de um
formulario conjunto de analise de
acidentes de transito entre CET e

SPTrans, em especial as Investigagoes
de Acidentes de Transito,
preenchidos pelos agentes de transito
da CET, e os formularios preenchidos
pelos técnicos da SPTrans quando da
ocorréncia de um acidente
envolvendo 6nibus do sistema

Evitar retrabalho e construir uma
base de dados conjunta, com campos
fechados preenchidos por ambas as
empresas




Desenvolver estudo
sobre a participag¢ao dos
6nibus do STCUP nos
acidentes e que culmine
em propostas de agoes.

Em fase de definicdao de relatorio e
fluxo de procedimentos padronizado
entre Secretaria Municipal de
Mobilidade e Transportes,
Companhia de Engenharia de Trafego
e Sao Paulo Transportes para
acolhimento e tratamento dos
relatdrios de causalidade de acidente
demandados pelas empresas
operadoras do sistema de onibus que
implantem a ISO 39.001.

A medida que os novos contratos de
prestacao dos servigos de transporte
coletivo preveem a obriga¢ao de que
todas as empresas operadoras do
sistema implantem a ISO 39001, adotou-
se como estratégia a parametrizagao de
relatdrios de diagndstico de causalidade
dos acidentes ocorridos a serem
desenvolvidos pelas empresas e
entregues a SPTrans. Assim, todos os
relatdrios de andlise de causas dos
acidentes e de riscos de novos acidentes
a serem entregues a SPTrans e CET
devera seguir o mesmo padrao. Desse
modo, essa agao, ao invés de um tnico
estudo global, foi convertida na
operacionalizagao do tratamento de
estudos especificos para cada acidente
ocorrido. A acdo prevé a implantacao de
fluxos de procedimento conjuntos entre
SMT; CET e SPTrans para tratamento das
demandas provenientes de cada
relatdrio.

Subsidiar a implantagao de agoes

especificas voltadas a redugao de

acidentes com envolvimento dos
6nibus do STCUP




Publicar o Manual de
Desenho Urbano

Findas as fases de pesquisa de
legislagao existente, definigao da
estrutura, rodadas de reunidoes com
os diversos drgaos da Prefeitura
envolvidos e elaboragao da versao do
manual para consulta publica, em
fase de elaboragao das analises
enviadas pela sociedade pds consulta
publica.

Trata-se da elabora¢ao de norma
técnica que estabeleca parametros
para o desenvolvimento de projetos e
implantagdo de obras no espacgo
viario, instituido pela Portaria PREF
n2 787/2018. O manual sera de
observancia obrigatoria por todos os
atores que desenvolvam projetos
e/ou implantem obras desta natureza
no municipio de Sao Paulo, sejam
particulares ou orgaos integrantes da
Administragao Publica Municipal
direta e indireta, devendo levar em
consideracao as melhores praticas
sobre o tema, nacionais ou
internacionais.

Promover a uniformizagao de
parametros de desenho viario entre
os diferentes 6rgaos que atuam na
Cidade de Sao Paulo, agilizando os
processos de desenvolvimento de
projeto e garantindo a implantacgao
de parametros seguros.

Requalificar calgadas -
1.500.000 m?

Requalificadas 715 mil metros
guadrados de cal¢ada

Trata-se da requalificagdo de 1,5

milhao de metros quadrados de

calgada na cidade, com foco na
promog¢ao da acessibilidade universal

Aumentar a segurancga dos pedestres
e incentivar os deslocamentos a pé na
cidade.




Implantar 5 areas de
acalmamento de trafego

Areas Calmas de Sdo Miguel Paulista,
Santana, Lapa de Cima e Lapa de
Baixo com obras iniciadas. Area
Calma do Centro Historico com

projetos finalizados.

Trata-se da implantac¢ao de obras e
sinalizagdo com vistas ao acalmamento do
trafego de regides da cidade. Estas areas sao
definidas pela correlagdo entre
concentracao de atropelamentos e volume
significativo de pedestres. A intervengao
envolve: fixa¢do da velocidade maxima
regulamentada em 30 km/h; altera¢des de
geometria das vias, incluindo a implantagao
de medidas de moderacao de trafego, como
estreitamentos, lombadas e faixas elevadas;
adequacao da sinalizagdo viaria vertical e
horizontal; melhoria das calgadas;
reordenamento de fluxos; adequagdo e
implantagao de semaforos; instalagao de
novos equipamentos de fiscaliza¢ao;
eventuais intervengdes que estimulem a
apropriacao dos espacos publicos pela
comunidade local;

A implantagao de areas de
acalmamento de trafego tem por
objetivo contribuir para a melhoria
da seguranca de todos os usuarios,
em especial pedestres e ciclistas, por
meio de um conjunto de medidas em
areas previamente delimitadas.




Implantar 4 Projetos de
Seguranca Vidria em
Rotas Escolares

Rota Escolar do Jardim Angela teve
implantagao finalizada em outubro de
2019. Rota Escolar Segura de Itaquera

parcialmente implantada e com
projetos finalizados. Rota Escolar
Segura do Pari em obras e Rota
Escolar Segura do Parque Sao Rafael
em fase final de desenvolvimento de
projeto.

Trata-se de realiza¢ao de obras e
implantacao de sinalizagao para
acalmar o trafego das regioes
objetivo das intervengoes. As agoes
envolvem diminui¢ao da velocidade
dos veiculos; implantagao de
elementos de moderacao de trafego;
sinalizacao e iluminagao de locais de
travessia; construcao de ilhas de
refugio de apoio a travessia;
semaforizacdao de cruzamentos;
implantacao de infraestrutura
cicloviaria, etc.

Aumentar a seguranga viaria nos
caminhos mais utilizados pelos
estudantes nas zonas escolares, com
prioridade aos modos de transporte
ativo (a pé e de bicicleta).




Implantar 10 Territorios
Educadores

Projeto-piloto implantado no Campo
Limpo, em nov/18. Os Territérios
Brasilandia, Cidade Tiradentes,
Pedreira, Capao Redondo, Jardim
Angela, S3o Rafael e Iguatemi com
projetos prontos, tanto os de
seguranga viaria, quanto os de trilhas
e estacoes educadoras. Os projetos
estao em fase de analise quanto ao
mecanismo de implantagao de cada
um.Territdrios Itaim Paulista, Grajau
e Lajeado estdao em fase final de
desenvolvimento de projetos, tanto
de seguranca viaria, quanto de trilhas
e estacoes educadoras.A licitagao
para implantagao das trilhas e
estagdes educadoras estao em fase
de pesquisa de preco da licitagao por
SMDU/SP Urbanismo

Projeto que envolve intervengoes de
moderagao de trafego associadas a
implantagao de estagdes educadoras
(mobiliario urbano voltado ao
estimulo de determinados aspectos
do desenvolvimento motor e
cognitivo de criangas na primeira
infancia) em 10 distritos prioritarios
da cidade, com base em indicadores
de vulnerabilidade socioecon6mica e
na propor¢ao da populagao infantil
em relagao a populagdo total.

Sao objetivos a serem alcangados
com o programa: (a) redugao do
numero de acidentes de transito na
regidao, em especial os
atropelamentos; (b) tornar o
ambiente mais propicio ao
desenvolvimento cognitivo e motor
de criangas na primeira infancia, de
acordo com os trajetos prioritarios
casa-escola das criangas que residem
na abrangéncia do Territorio.




Implantar 5
requalificagoes
integradas em
corredores de

transporte

Vias Seguras da Belmira Marin e
Estrada de Itapecerica com obras
iniciadas por meio das obras de
requalificacao de calgadas. Via Segura
da Av. Raimundo Pereira de
Magalhaes, Marechal Tito e Senador
Teotonio Vilella com projetos
finalizados e em fase de contratacao
de obras.

As requalificagbes integradas em
corredores de transporte tém como
premissa a integracao entre diferentes
6rgaos no desenvolvimento dos projetos
e implantagao das obras (SMT, CET,
SPTrans, SMDU, SP Urbanismo, SIURB e
SP SP Obras), na operagao da via (CET,
SPTrans, CPTran, GCM) e na integragao
com agoes educacionais e de
comunicagao. As intervencoes sao
realizadas em corredores de transporte
com alto volume de acidentes e incluem:
implantagdo de projetos de sinalizagao;
adequagao da geometria da via;
adequagdo de ciclos semaforicos e
tempos de travessia; reforgo de
fiscalizacdo eletronica; sinalizagdo de
adverténcia; reforgo de pessoal
operacional e agao policial contra
alcoolemia.

Atuacao para reduc¢ao de mortes em
grandes avenidas da cidade que ao
longo dos anos se mantém entre as

com maiores indices de mortes.




Implantar intervengoes
de seguranga em pontos
criticos de travessia de
pedestres

Foram elaborados projetos que
contemplam 49 pontos, entre meios
de quadra e cruzamentos, *(lista
descrita ao fim do documento)
espalhados pelas seguintes vias: Av.
Engenheiro Armando de Arruda
Pereira; Av. Inajar de Souza; Av.
Ricardo Jafet; Av. Tancredo Neves;
Av. Almirante Delamare; Av. Miguel
Conejo, Av. Joao Paulo I, Av. General
Ataliba Leonel, Av. Marqués de Sao
Vicente, Av. Ermano Marqueei e Av.
Padre Arlindo Vieira. Os projetos de
seguranga viaria foram incorporados
aos projetos de novas conexoes
cicloviarias, de modo que ambas as
frentes sejam implantadas
conjuntamente.

Trata-se da implantacao de projetos
de readequacgao de infraestrutura em
pontos criticos de acidentes de
transito. Os pontos serao tratados
junto a implantagao de novas infra
estruturas cicloviarias. Desse modo,
quando da implantag¢ao da nova
infraestrutura cicloviaria, ao mesmo
tempo sao corrigidos os pontos de
risco de acidentes.

Ajustar a infraestrutura de pontos
com alto volume de acidentes, de
modo a reduzir o risco nesses pontos




Adequar os tempos e
ciclos semaforicos para
priorizagao do pedestre

em 17 vias (Programa

Operacional de
Seguranga)

Em 2019, as 10 vias que passaram
pela readequacao dos tempos e ciclos
semafdricos foram: Parada Pinto,
Guapira, Itaberaba, Vila Ema, N2 S2
do Sabara, Giovanni Gronchi, Salim
Farah Maluf, Alcantara Machado,
Nordestina, Consolagao.Em 2020,
receberam os ajustes outras 7 vias:
Av. S3o Jodo, Av. Paula Ferreira, Av.
Ragheb Chohfi, Av. Yervan Kissajikian
, Av. Guarapiranga, Av. Imperador e
Av. Carlos Lacerda.

Trata-se da ampliagao de tempo
semaforico para travessia do
pedestre.

Aumentar a segurancga da travessia
dos pedestres, em especial dos
idosos, reduzindo o risco de
atropelamentos.

Mapear a rede
estrutural de vias de uso
de pedestres

Com base nas 8 hierarquias
classificadas no trabalho de
priorizagao de areas, tendo por
unidade territorial as Zonas OD 2007,
foram elaborados mapas tematicos
com o objetivo de escolher areas
piloto para andlise e defini¢ao de
parametros que visam subsidiar a
elaborag¢ao da Rede Estrutural de
Mobilidade a Pé, considerando
principalmente o volume de
pedestres e a largura das cal¢adas.

Elaborar as diretrizes, critérios e
parametros para o desenvolvimento
da Rede Prioritaria de Mobilidade a

Pé no Municipio.

Estabelecer uma rede de mobilidade
a pé, conectado com os sistemas de
transporte coletivo que seja uma
referéncia nas tomadas de decisao
em relagao aos investimentos
voltados a priorizacao das agoes de
priorizacao do modo a pé.




Implantar 173,35 km de
infraestruturas
cicloviarias

Até a primeira quinzena de julho de
2020, foram implantados 9 km de
novas ciclofaixas/ciclovias e
aproximadamente 35 km (***lista ao
fim deste documento) estdo em obras
ou inicio iminente de obras.
Adicionalmente, no dia 11/07, foi
langado o edital de Concorréncia n?
001/SMT/2020 com o objetivo de
contratar a construcao de 20 km de
ciclovias (infraestruturas segregadas
em canteiro ou cal¢adas). (**Ao fim
deste documento, constam as listas
de infraestruturas entregues, em
obras e contempladas no edital
citado)

Trata-se da implantacao de 173 km
de infraestruturas ciclovidrias
dedicadas, seja ciclofaixa ou ciclovia.

Melhorar a conectividade da rede
ciclovidria, ofertando infraestrutura
segura aos ciclistas e estimulando o
uso da bicicleta. Consequentemente,
reduzir o nimero de mortes e lesdes

graves de ciclistas e dos demais
usuadrios da via

Implantar a pista local
na Marginal Pinheiros

Em fase de desenvolvimento do
projeto funcional.

Trata-se da implantacao de pista local
na Marginal Pinheiros sentido
Interlagos

Redu¢ao do numero de mortes
decorrentes de acidentes na Marginal
Pinheiros

Elaborar novo Termo de
Referéncia para
contratagao de

recapeamento de vias,
gue inclua requalificagao
das cal¢adas, lombadas
e travessias elevadas

Agao nao iniciada

Trata-se de inclusao, quando da
elaboragao de novo termo de
referéncia de recapeamento de vias,
de novos elementos de moderagao de
trafego, em especial lombadas e
travessia elevadas

Permitir que, quando da realizagao de
recapeamento de vias, sejam
implantados elementos de
moderagao de trafego




Propor a revisao da
legislagao atinente aos
polos de geradores de

trafego, em
conformidade a
estratégia de atuacao
explicitada acima

Foi elaborada minuta de projeto de
lei pela CET. Em fase de discussao e
validagao interna da minuta.

Trata-se da revisao da legislagao que
rege a implantacdao de medidas
mitigadoras de polos geradores.

Fortalecer a necessidade de implantar
mitigagOes voltadas a mobilidade
ativa e transporte publico, bem como
corrigir problemas processuais
decorrentes da legislagao atual.

Instituir regulamentacao
sobre a prestagao de
servicos de entregas

com motocicleta
prestados por empresas
que operam com
aplicativos

Em fase de elaborag¢ao da minuta de
Decreto.

Trata-se da publica¢ao de Decreto
regulamentador da prestacgao de
servico de motofrete via plataforma
tecnoldgica na cidade de Sao Paulo,
de modo a permitir a fiscalizagao
sobre esse tipo de servico.

Promover maior controle da
Administragao Publica sobre o servigo
com vistas a redugao de acidentes
envolvendo motociclistas

Implantar a Defesa de
Autuacao Digital

A Defesa de Autuacao Digital foi
implantada. Foram analisadas 18.232
Defesas de Autuagao via WEB de jan

aout/19.

O programa esta em constante
aprimoramento para melhorias com
relagdo a analise das defesas e
emissao de relatorios para gestao
qguantitativa e produtiva.

A Defesa de Autuagao Digital é a
disponibilizacdao de canal eletronico
por meio do qual o cidadao pode
entrar com o pedido de defesa prévia
quando do recebimento de uma
notificacdo de infragao de transito.

Promover a desburocratiza¢ao do
servico, agilizando o processo tanto
para o municipe, quanto para o DSV,
de modo a promover maior agilidade

do sistema fiscalizatdrio pos
cometimento da infragao, tornando-o
mais eficiente e com maior
capacidade de promover a dissuasao
dos comportamentos de transito
inadequados.




Implantar a JARI digital

O julgamento realizado pela JARI é
feito de modo digital. Foi realizado
pregao para contratagao do sistema
que vai permitir a interpolagao de
recurso de forma digital. Em fase de
julgamento das propostas e andlise
pelo Tribunal de Contas do Municipio
de recurso impetrado junto ao érgao.

Trata-se da implantagao de
mecanismo que permita que o
municipe possa entrar com recurso
na JARI digitalmente

Aumentar a eficiéncia do sistema
processual de infragoes, de modo a
reduzir o tempo total entre o
cometimento da infragcao e o
recebimento da penalizagao, com o
objetivo de aumentar a eficacia do
efeito pedagodgico dissuasivo de
comportamentos de transito
inadequados

Implantar o cadastro de
veiculos isentos do
rodizio municipal

Foi realizado pregao para contratacao
do sistema que vai permitir a
implantag¢do do cadastro. Em fase de
julgamento das propostas e analise
pelo Tribunal de Contas do Municipio
de recurso impetrado junto ao drgao.

Trata-se da implantacao de cadastro
dos veiculos isentos do rodizio
municipal, de modo que, quando o
equipamento de fiscalizagao
eletronica identificar e registrar o
cometimento de infragdes desses
veiculos, tais infragdes sejam
automaticamente canceladas.

A acao visa reduzir a quantidade de
recursos impetrados a JARI, os quais
podem ser evitados a medida que os
veiculos sao por forga legal isentos do
rodizio municipal. Desse modo,
busca-se aumentar a eficiéncia do
sistema processual de infragdes, de
modo a reduzir o tempo total entre o
cometimento da infragao e o
recebimento da penalizagdao, com o
objetivo de aumentar a eficacia do
efeito pedagodgico dissuasivo de
comportamentos de transito
inadequados




Implantar a
regulamentagao de
rotas de cargas

Publicada portaria DSV.SMT/GAB
N282 atualizando a regulamentagao
sobre o tema e atualizando as rotas

Trata-se da revisao da
regulamentagao sobre o transporte
de cargas excedentes, atualizando as
rotas em que é permitido o trafego

Reduzir o risco de acidentes com
envolvimento de caminhodes que
transportam cargas excedentes

excedentes . ,
desse tipo de veiculo de carga
Levantamento dos veiculos ~ . . .
. Trata-se de regulamentacao para Reduzir o potencial de acidentes
FLERIRLESMDHREIE S A3ecd G limitagcao da idade da frota de removendo caminhGes antigos, que
Implantar 2019 concluido com identificagao dos ¢ .

regulamentagao acerca
da idade maxima de
frotas de caminhao

grupos de excepcionalidades e idade
da sua frota. O resultado sera a
publicacao de portaria SMT com
limitagao da idade da frota para
alguns segmentos

caminhdes que necessitam acessar
areas e vias com restricao ao seu
transito, com grande adensamento e
com potencial de conflitos e riscos de
acidentes.

possam trazer situagoes de risco,
como falhas mecanicas e quebras.
Além da redugao de emissao de gases
poluentes (CO, CO2, NOX) e material
particulado.




Implantar restrigao de
circulagao de
motocicleta nas pistas
expressas das marginais,
quando da existéncia de
pistas locais

Considerando a estrutura atual das
marginais, o Unico trecho que ainda
permitia a circulagao de motociclistas
na pista expressa e era possivel a
proibigcao era a pista expressa da
Marginal Pinheiros sentido Castelo
Branco (na Marginal Tieté a proibicdo
ja é aplicada em ambos os sentidos, e
na Marginal Pinheiros sentido
Interlagos, ainda faz-se necessaria a
implantagao de pista local em varios
trechos para que a proibicao seja
possivel). A proibicao foi 100%
implantada na pista expressa da
Marginal Pinheiros sentido Castello
Branco, de modo que o projeto foi
concluido

O projeto consistiu na implantagao da
sinaliza¢ao necessaria a proibicao
integral de trafego de motociclistas
na pista expressa da Marginal
Pinheiros sentido Castelo Branco
(sentido em que a proibigao é
possivel devido a extensa
continuidade da pista local),
restringindo a circulagao desse tipo
de veiculo na pista local da via.

O principal objetivo da acao é reduzir
0 numero de acidentes e mortes de
motociclistas, tendo sido a Marginal
Pinheiros a via da cidade com maior
numero de morte de motociclistas.




Implantar Central de
Monitoramento que
permita a gestao remota
dos equipamentos de
fiscalizagao

Acao nao foi contemplada na versao
final do Termo de Referéncia da
Licitagdo de Radares, visto envolver
sistemas de informatizacdao nao
disponiveis a época. Essa acao sera
contemplada no Termo de Referéncia
de contratagao de Sistema de gestao,
banco de dados e eficiéncia dos
equipamentos eletronicos de
fiscalizagao, que encontra-se em
tramitagdo na SMT/ Divisdo
Administrativa.

Implantar uma central de
monitoramento dos equipamentos
que permita gestao mais eficiente dos
equipamentos.

Gerar informagdes em tempo real
sobre os equipamentos, tais como
conhecimento sobre os que estao
ativos ou inativos, controle agil de
fluxos de trafego e cometimento de
infragdes, bem como outras
informagodes necessarias; de modo a
diminuir o tempo de resposta as
ocorréncias relativas aos
equipamentos, monitorando assim de
forma mais eficiente a gestao da
seguranga viaria.

Instituir plataforma com
mecanismo para os
cidadaos indicarem

locais em que sao

necessarios novos

equipamentos de
fiscalizacao

Acao concluida. A plataforma foi
desenvolvida e disponibilizada a
populagao por meio do link
https://vidasegura.prefeitura.sp.g
ov.br/plataforma/#!/login
(plataforma de dados abertos do
Vida Segura) em fevereiro de 2019

O projeto consiste na
disponibilizacdao de plataforma
digital aos cidadaos para que eles
indiguem no mapa locais em que
entendam necessitar de um
equipamento de fiscalizagao
eletronica para a melhoria da
seguranga vidria

O objetivo é mapear pontos indicados
pela populagao como subsidio a
expansao do numero de
equipamentos previstos no plano, ao
mesmo tempo fortalecer junto a
populagao o fato de que os
equipamentos sao essenciais a
seguranga viaria da cidade




Expandir os pontos de
fiscalizagao eletronica,
por meio de
equipamentos intrusivos
e nao intrusivos (de 955
para 1.127)

Edital de licitagdao publicado em
19/12/19 - por meio do qual seriam
assinados novos contratos para
gestao da fiscalizagao eletronica na
cidade e feita a expansao. O TCM
suspendeu o chamamento e
apresentou questionamentos que
estao em processo de analise e
resposta pela SMT.

Trata-se do remanejamento e
expansao dos equipamentos de
fiscalizagao eletronica existentes na
cidade.

Promover a redugao de mortes e
lesOes graves no transito em pontos
da cidade que se identifique a
necessidade de controle de
velocidade reforgado, ou seja, em que
se verifique exercicio de excesso de
velocidade pelos condutores e que
tenha acidentalidade elevada

Expandir os pontos de
fiscalizagao eletronica
por meio de barreiras
eletronicas (de 161 para
285)

Edital de licitagdao publicado em
19/12/19 - por meio do qual seriam
assinados novos contratos para
gestao da fiscalizagao eletronica na
cidade e feita a expansao.

O TCM suspendeu o chamamento e
apresentou questionamentos que
estao em processo de analise e
resposta pela SMT. .

Trata-se do remanejamento e
expansao das barreiras eletronicas
existentes na cidade. A meta
inicialmente proposta de 285
barreiras eletronicas totais na cidade
nao podera ser efetivada, pois foram
feitos novos estudos pela CET.

Promover a redugao de
atropelamentos em pontos da cidade
gue se identifique a necessidade de
controle de velocidade reforgado

Implementar
mecanismo de alerta
imediato de trafego de
veiculos irregulares

Agao concluida. O mecanismo foi
implementado (Sistema Detecta, por
meio do qual o Comando de
Policiamento de Transito da Politica
Militar - CPTRAN recebe a informacgao
em menos de 4 segundos da
passagem do veiculo)

Trata-se de convénio com a Policia
Militar para disparo de mensagem
automatica quando um equipamento
de fiscalizagdo eletronica identifica a
passagem de um veiculo previamente
cadastrado como em situagao
irregular. A mensagem é direcionada
ao orgao em 4 de segundos contados
da passagem do veiculo irregular

Promover agilidade e eficacia nas
acoes fiscalizatdrias da Policia Militar




Implantar displays de
velocidade em pontos
de fiscalizagao
estratégicos. Agcao
substituida por:
"Contratar empresa
para auditar eficiéncia
dos equipamentos
eletronicos de
fiscalizacao"

Acao nao foi contemplada na versao
final do Termo de Referéncia da
Licitacdo de Radares devido a
especificidades técnicas limitantes a
sua implementacgao.

Em substituicdo, é proposta a
seguinte agao: "Contratar empresa
para auditar eficiéncia dos
equipamentos eletronicos de
fiscalizagcao". Em fase de elaboragao
de Termo de Referéncia de Sistema
de gestao para contratacao do servigo

Nova acdo: Trata-se da contratacao
de empresa para servigo/plataforma
de obtencao de dados e percentuais
precisos de leitura de placas, por tipo

de equipamento, empresa, local
instalado, entre outros parametros,
para fins de controle e gestao de
eficiéncia exigidos no contrato de
radares.

Nova ag¢ao: Garantir os melhores
patamares de eficiéncia dos
equipamentos eletronicos de
fiscalizacdao, em conformidade com os
contratos firmados.

Implantar equipamento
de verificagao de peso
de veiculos no minianel
viario

Edital publicado em 19/12/19 - por
meio do qual serao assinados novos
contratos para gestao da fiscalizagao

eletronica na cidade e feita a
implantac¢do. Em 06/01/2020 o TCM
suspendeu o chamamento para
contratacdo até novo
posicionamento.

Os equipamentos de verificagao de
peso serao implantados em 2 pontos
na Marginal Tieté, por ser a via de
maior fluxo de caminhoes na cidade,
bem como de acesso a grande parte
das rodovias que conectam a Cidade
de Sao Paulo

Promover maior eficacia da
fiscalizagao sobre os caminhdes que
trafegam na cidade de Sao Paulo. O

excesso de peso do veiculo em
desconformidade com a legislagao é
um dos principais fatores de risco a

seguranga viaria por retardar o

espaco percorrido pelo veiculo

guando da frenagem, bem como
comprometer o estado de
conservacao da via.




Revisar o manual de
fiscalizacao do
transporte escolar para
fortalecimento da
fiscalizacdo sobre os
principais fatores de
risco, em especial uso de
cinto de segurancga e uso
de celular

Foi desenvolvida revisao dos
procedimentos de fiscalizagao pela
Geréncia de Operagoes do Transporte
Diferenciado em conjunto com a
Assessoria Juridica da SPTrans.
Posteriormente, o departamento
juridico do DTP analisou os quesitos
legais dos novos manuais. Para
avaliar tecnicamente a viabilidade e
outros quesitos de modificagao de
procedimento no DTP, foi publicada a
Portaria n2 008/2020 SMT/DTP, que
institui Comissao para analisar a
proposta do novo Manual de
Fiscalizagao do Transporte Publico. A
Comissao finalizou os trabalhos e a
proposta definitiva foi encaminhada e
esta em analise pelo Gabinete do
Diretor do DTP.

Trata-se da revisao do manual de
fiscalizagao do transporte escolar,
instrumento que permite a
operacionalizacao da fiscalizagcao do
DTP sobre esse meio de transporte. O
atual manual é regido pelas Portarias
292/2008, 157/2011 e 226/2012 -
DTP.GAB e a agao se constitui na
publicagao de nova portaria
atualizando e fortalecendo a
fiscalizacao exercida pelo DTP,
especialmente no que se refere aos
fatores de risco a segurancga viaria
tragados pela Organizagao Mundial
da Saude, o uso de cinto de seguranga
(principalmente pelas criangas) e uso
de celular, que sao, entre os fatores
da OMS, aqueles passiveis de
fiscalizacao pelo DTP.

A acao tem por objetivo final a
diminui¢ao de acidentes com
envolvimento de veiculos do

transporte escolar e a maior protecao
e segurancga das criangas que
trafegam nesses veiculos. A revisao
do manual intui o fortalecimento da
fiscalizagao, que por sua vez, € um
dos elementos essenciais de um
sistema de seguranca viaria




Revisar o manual de
fiscalizacao do
transporte via

fretamento para
fortalecimento da
fiscalizagao sobre os
principais fatores de
risco

Foi desenvolvida revisao dos
procedimentos de fiscalizagao pela
Geréncia de Operagoes do Transporte
Diferenciado em conjunto com a
Assessoria Juridica da SPTrans.
Posteriormente, o departamento
juridico do DTP analisou os quesitos
legais dos novos manuais. Para
avaliar tecnicamente a viabilidade e
outros quesitos de modificagao de
procedimento no DTP, foi publicada a
Portaria n2 008/2020 SMT/DTP, que
institui Comissao para analisar a
proposta do novo Manual de
Fiscalizagcdao do Transporte Publico. A
Comissao finalizou os trabalhos e a
proposta definitiva foi encaminhada e
esta em analise pelo Gabinete do
Diretor do DTP.

Trata-se da revisao do manual de
fiscalizagao do transporte via
fretamento, instrumento que permite
a operacionalizagao da fiscalizacao do
DTP sobre esse meio de transporte. O
atual manual é regido pela Portaria
n2 292/2008 e 91/2010 - DTP.GAB, e a
acao se constitui na publicacdo de
nova portaria atualizando e
fortalecendo a fiscalizagao exercida
pelo DTP, especialmente no que se
refere aos fatores de risco a
seguranga viaria tragados pela
Organiza¢ao Mundial da Saude, o uso
de cinto de seguranca e uso de
celular, que sao, entre os fatores da
OMS, aqueles passiveis de
fiscalizacdao pelo DTP.

A acao tem por objetivo final a
diminuicao de acidentes com
envolvimento de veiculos que

operam transporte de fretamento e a
maior protec¢ao e seguranca dos
usuarios. A revisao do manual
objetiva o fortalecimento da
fiscalizagao, que por sua vez, € um
dos elementos essenciais de um
sistema de seguranga viaria.




Revisar o manual de
fiscalizacao do
transporte via taxi para
fortalecimento da
fiscalizagao sobre os
principais fatores de
risco

Foi desenvolvida revisao dos
procedimentos de fiscalizagao pela
Geréncia de Operagoes do Transporte
Diferenciado em conjunto com a
Assessoria Juridica da SPTrans.
Posteriormente, o departamento
juridico do DTP analisou os quesitos
legais dos novos manuais. Para
avaliar tecnicamente a viabilidade e
outros quesitos de modificagao de
procedimento no DTP, foi publicada a
Portaria n2 008/2020 SMT/DTP, que
institui Comissao para analisar a
proposta do novo Manual de
Fiscalizagcdao do Transporte Publico. A
Comissao finalizou os trabalhos e a
proposta definitiva foi encaminhada e
esta em analise pelo Gabinete do
Diretor do DTP.

Trata-se da revisao do manual de
fiscalizagao do transporte via taxi,
instrumento que permite a
operacionalizacao da fiscalizagcao do
DTP sobre esse meio de transporte. O
atual manual é regido pela Portaria
n2 292/2008, e a a¢ao se constitui na
publicagao de nova portaria
atualizando e fortalecendo a
fiscalizagao exercida pelo DTP,
especialmente no que se refere aos
fatores de risco a seguranga viaria
tracados pela Organizagao Mundial
da Saude, o uso de cinto de seguranca
e uso de celular, que sao, entre os
fatores da OMS, aqueles passiveis de
fiscalizacao pelo DTP.

A acao tem por objetivo final a
diminuicao de acidentes com
envolvimento de taxi e a maior
protecdo e seguranga dos usuarios. A
revisao do manual objetiva o
fortalecimento da fiscalizagao, que
por sua vez, € um dos elementos
essenciais de um sistema de
seguranga viadria.




Instituir manual de
fiscalizacao do
transporte via

aplicativos (OTTCs)

Foi solicitado ao DTP procedimentos
de fiscalizagao pela Geréncia de
Operagoes do Transporte
Diferenciado. Para avaliar
tecnicamente a viabilidade e outros
guesitos da construcao de
procedimentos no DTP, foi publicada
a Portaria n2 008/2020 SMT/DTP, que
institui Comissao para analisar a
proposta do novo Manual de
Fiscalizagao do Transporte Publico.
Em fase inicial de trabalho conjunto
entre DTP e CMUV.

Trata-se da elaborag¢ao de manual de
fiscalizagao pelo DTP a ser aplicado
sobre o transporte individual de
passageiros via aplicativos

A acao tem por objetivo final a
diminui¢ao de acidentes com
envolvimento de veiculos de

aplicativos e a maior protegao e

seguranca dos usuarios. O novo

manual objetiva o fortalecimento da
fiscalizacao, que por sua vez, é um
dos elementos essenciais de um
sistema de seguranga vidria.

Fazer os ajustes
necessarios na
padronizagao das
velocidades em 100% da
cidade em acordo com a
reclassificagao viaria.

Em fase de levantamento do nimero
total de vias que necessitarao ter a
velocidade regulamentada ajustada
em fungao da reclassificagao viaria

Trata-se da gradual atualizagao da
sinalizagao da cidade em acordo com
a nova classificagao viaria realizada
pela CET

Promover a melhoria da seguranca
viaria dos usuarios por meio da maior
padronizagao e entendimento das
vias da cidade.




"Iniciar o processo de
implantacdao de cameras
de monitoramento em
ambulancias". Agao
substituida por "” por
“Implantar tecnologia
embarcada nas
ambulancias”

Em fase de pesquisa de preco do
pregao por meio do qual sera
viabilizada a implantagao da

tecnologia embarcada nas
ambulancias

A agao inicialmente proposta foi
substituida, a medida que a
implantacdao de cameras em

ambulancias nao é pacifica e é alvo
de contestagdes quanto a protegao
das pessoas. A nova agao permite o
registro do atendimento prestado no
Tablet. Ao autorizar o despacho, o
sistema de despacho devera se
comunicar com a tecnologia
embarcada (Tablet), e enviar a rota a
ser seguida até o destino da
ocorréncia. Ao chegar ao local da
ocorréncia o sistema devera informar
automaticamente que a equipe
chegou ao destino.

Modernizar tecnologicamente o
despacho de ocorréncias com a
localizagao exata, diminuindo o
tempo de resposta nas ocorréncias,
servindo ainda como ferramenta de
gerenciamento e controle na
seguranga viaria

Atualizar a base
cartografica do SAMU

Em fase de pesquisa de preco do
pregao por meio do qual sera
viabilizada a atualizacao da base
cartografica do SAMU

Implantagao de sistema com
tecnologia embarcada com base
cartografica atualizada e com
limitador ou informe de velocidade
visando a seguranga viaria.

Permitir maior agilidade na abertura
de chamados pela Central de
Regulagao e na localizagao dos
mesmos pelas equipes de intervengao




Promover a
descentralizacao
administrativa do SAMU

Acao concluida. A organizagao das bases
e dos recursos humanos foi replanejada
na agao denominada descentralizacao
administrativa. Através desta, o numero
de bases em funcionamento foi
ampliado de 58 para 78, aumentando a
cobertura assistencial e integrando o
SAMU (56 bases) aos equipamentos de
saude do Municipio. Algumas bases
foram locadas estrategicamente em
pontos de acesso rapido as vias de
grande circulagao da cidade, enquanto
outras permaneceram integradas a
unidades do Corpo de Bombeiros.
Adicionalmente, 31 bases modulares
localizadas em areas isoladas foram
extintas. Para atuar nas bases
reorganizadas, também foi necessaria
uma realocac¢ao dos recursos humanos
de modo que as equipes de prontidao
atualmente estdao mais proximas aos
locais de atendimento

Descentralizagao e integragao das
equipes do SAMU aos equipamentos da
rede de assisténcia que permitem uma

maior eficiéncia gerencial e

administrativa, ampliando a cobertura
assistencial e gerando sinergia entre as

equipes do SAMU e das unidades
assistenciais, qualificando ainda mais o

atendimento

Ampliar a cobertura assistencial do
SAMU de 58 para 78 pontos de apoio,
integrando as novas bases a
equipamentos de saude, para qualificar
ainda mais o atendimento; melhorar a
eficiéncia gerencial e administrativa;
aprimorar o aproveitamento dos
recursos humanos e materiais do SAMU
com foco no aumento da disponibilidade
e numa cobertura mais efetiva dos
territérios, aproximando as equipes de
prontidao dos locais de atendimento, de
modo a reduzir o tempo de resposta aos
chamados




Elaborar plano de agao
para promogao de
assisténcia as vitimas de
transito

Foi adotada como estratégia para implantacao
dessa a¢ao a melhoria de um dos gargalos
existentes aos pacientes pos-cirurgicos e pos
traumas com sequelas ortopédicas, nos quais se
enquadram grande parte das vitimas de transito.
Foi elaborada pela SMS nota técnica orientativa
a rede municipal de saude. O Centros
Especializados de Reabilita¢gdo (CER) deverao
realizar a¢cdes de matriciamento junto aos
hospitais de sua area, reforgando a importancia
dos encaminhamentos precoces pds-alta
hospitalar para os CER de referéncia de moradia
do usuario. O CER, nas acoes de matriciamento,
reorientardo as UBS acerca da importancia de
que os casos pds-alta hospitalar que precisem de
reabilitagdo sejam agendados prontamente, ou
seja, a UBS devera solicitar vaga para reabilitagao
no mesmo dia em que usuario procurar a
unidade basica munido do encaminhamento do
hospital. Estes agendamentos deverao ocorrer
via vagas de reserva técnica (que sdo vagas
especificas que ficam reservadas para os casos
prioritarios, que necessitam ser agendados
rapidamente para avalia¢cdo no CER). Estes
pacientes deverao iniciar a terapia nos CER em
no maximo 45 dias a solicitagdo da vaga de
reserva técnica, considerando a importancia
desta intervengao precoce para a evolugao do
quadro.

Trata-se da elaboragao de documento
contendo ag¢oes voltadas a promogao
de assisténcia as vitimas de transito

Melhorar o sistema de assisténcia as
vitimas, reduzindo danos fisicos e
psicolagicos




Instituir campanhas de
massa continuadas

Langado em novembro de 2019 o Movimento
pela Vida Segura no Transito, que foi dividido em
3 fases: mobilizagcdao, motociclistas e pedestres. A

fase de mobilizagao foi iniciada no final de
novembro por meio da agao de ativagao inicial
do movimento, que consistiu em ensacar com

sacos pretos 20 abrigos de onibus da cidade e

disponibilizar o letreiro “XX vitimas fatais” em

outras centenas de abrigos. No dia 29 de
novembro, foi feita coletiva de imprensa de
langamento do movimento, junto a veiculagao
do video e spot inicial do movimento (TV aberta,
radio e internet). Adicionalmente, ao longo de
dezembro, foram realizadas algumas agdes de
ativagdo, tais como a colocacao de 849 cruzes na
Av. 23 de Maio representando os 849 mortos no
transito de 2018; a colocagao de bandeiras
brancas do movimento em 1000 taxis da cidade e
a veiculagao do banner do movimento no edificio
Anchieta, que fica no cruzamento da Av. Paulista
com Av. Consolag¢do. Em dezembro foi iniciada a
fase de motociclistas, com a veiculagdo do video
e spot (TV aberta, radio e internet) especifico
voltado a sensibilizagdo para o respeito aos
limites de velocidade; a veiculagao de video de
depoimento e banners (em abrigos de 6nibus e
internet) da personagem dessa fase da
campanha, um motociclista que perdeu uma das

pernas por causa de um acidente de transito. A

fase final de pedestres teve que ser cancelada

em decorréncia da pandemia

Condugao de campanhas em veiculos
de massa (TV, radio, internet, redes
sociais) e em midia exterior
(publicidade em pontos de 6nibus e
relégios de rua) em prol de
comportamentos mais seguros no
transito e alinhadas aos preceitos de
Visao Zero e Sistemas Seguros e as
melhores praticas para mudanga de
comportamento.

Promover comportamentos mais
seguros no transito de Sao Paulo, de
forma a contribuir para a redugao de

acidentes e de mortes no transito.




Apresentar o Vida
Segura, colher sugestoes
e buscar parcerias para
acoes de comunicagao
junto a potenciais
parceiros

Acgao continua: destaque as parcerias
firmadas junto a empresas de entrega
de pequenas cargas por meio de
plataforma tecnoladgicas e Instituto
Cordial (analise de dados), bem como
prorrogacao da parceria existente
junto a WRI Brasil até margo de 2022.
Em fase de formalizagao da
cooperagao para operacionalizacao
da Iniciativa Bloomberg para
Seguranca Global no Transito.

Trata-se da busca de parcerias junto a
diferentes setores sociais para
promogao de a¢oes voltadas a

seguranga viaria

Firmar parcerias com a sociedade
civil, fortalecendo a agenda publica
da seguranga vidria.

Desenvolver pegas de
comunicagao do Vida
Segura voltados aos
operadores do sistema
de 6nibus para ampla
distribuicao e afixacao
nos Onibus, garagens,
terminais e outros
espacos publicos

Agao concluida. Cartazes intitulados
"voceé sabia - Vida Segura'
disponibilizados durante a Semana de
Mobilidade de 2019 nos terminais de
onibus geridos pela SPTrans.

Afixacdo de cartazes do Vida Segura
contendo informagdes relevantes
sobre os acidentes de transito em

terminais de Onibus; garagens; postos

de atendimento de Subprefeitura e

lojas da SPTrans

Sensibilizacao das empresas,
operadores e populagao sobre o
problema da seguranca viaria




Desenvolver botons
para distribui¢ao aos 60
mil operadores do
STCUP. A¢ao substituida
pela "Implantagdo de
adesivos nos pontos
cegos dos onibus"

Foi desenvolvida nova identidade
visual para cada modelo de 6nibus,
com a inclusao do adesivo Ponto
Cego e enviada Carta Circular as
empresas de 6nibus para implantagao
da nova identidade visual. Até
30/06/2020, os adesivos foram
implantados em 2888 veiculos, o que
corresponde a 20% do total.

Trata-se da implantacao de nova
identidade visual na frota de onibus
da cidade com a inclusao da indicagao
do ponto cego do motorista

O objetivo da nova agao proposta é
gerar a conscientizacao sobre a
existéncia dos pontos cegos nos

onibus, de modo alterar o
comportamento de todos os usudrios
guando na relagao com o 6nibus

Desenvolver video do
Vida Segura direcionado
aos operadores do
STCUP para veiculagao
nas garagens

O video foi desenvolvido e
transmitido as empresas operadoras
para promog¢ao de capacitagao
especifica voltada a visao zero e
sistemas seguros aos motoristas de
Onibus

Trata-se da veiculagao de video
voltado aos operadores do sistema de
onibus municipais tratando dos
conceitos de visao zero e sistemas
seguros para ser utilizado em
capacitagao promovida pelas
empresas operadoras aos motoristas.

Apresentar, divulgar e fortalecer o
entendimento e aplicagao dos
conceitos de visao zero e sistemas
seguros pelos motoristas do sistema
de Onibus




Implantar o Programa
de Orientagdo a
Travessia em 28 vias

Programa suspenso em decorréncia
da Pandemia

Trata-se de acao em que sao
operadas bandeiras de sinalizagdo em
cruzamentos com alta acidentalidade.

Ou seja, os cruzamentos recebem
conjunto de pessoas que orientam os
usuarios. A agao sera implantada por

meio do Programa Operagao
Trabalho da Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Econdmico e
Trabalho, que consiste na
contratagao de pessoas em alta
vulnerabilidade social e oferta de
capacitagao que lhes permita entrar
no mercado de trabalho.

Chamar a atengao dos usuarios das
vias para redugao de velocidade e
comportamento seguro de transito.




Implantar curso
continuado de
capacitacao sobre
mobilidade urbana,
Visao Zero e Sistemas
Seguros, voltado aos
servidores da PMSP e
aberto ao publico. Agao
substituida por "Ofertar
curso de capacitacao
sobre Visao Zero e
Sistema Seguros aos
orgaos envolvidos com a
Seguranca Vidria da
Prefeitura de Sao Paulo
e Governo do Estado de
Sao Paulo"

Aplicada turma-piloto para servidores
de diversos orgaos da Prefeitura e
Governo do Estado no dia
18/02/2020. Em fase de preparagdo
da capacitagao apos feedback da
turma-piloto para aplicagao em novas
turmas.

A acgao inicialmente proposta de se
realizar um curso que permanecesse
continuamente disponivel foi
ajustada para a realizagao de cursos
especificos voltados aos varios orgaos
municipais e estaduais que afetam a
seguranga viaria da Cidade de Sao
Palo. A alteragao visa a maior adesao
de pessoal a capacitagao.

Promover o alinhamento conceitual
sobre os conceitos de Visao Zero e
Sistemas Seguros entre os diversos
orgaos que tratam do tema, bem

como sensibilizar as equipes sobre a

necessidade de se priorizar a
seguranga viaria em todas as agoes
cotidianas.

Ofertar curso de
auditoria de seguranca
viaria para técnicos da

Prefeitura

O curso foi ofertado a 30 técnicos de
diferentes 6rgaos da Prefeitura de
Sao Paulo.

Trata-se da realizagao de curso
especifico de auditoria de seguranca
viaria por técnicos da Prefeitura.

Gerar especializagao técnica na
realizacao de auditorias de seguranca
viaria no corpo técnico da Prefeitura,

de modo que o procedimento possa
ser aplicado no desenvolvimento de
projetos viarios futuros.




Ofertar capacitagao com

carga horaria minima de

04 horas em Visao Zero

e Sistemas Seguros a
100% dos
superintendentes,

gerentes e supervisores

de departamento da CET
e SPTrans

O curso foi ofertado a 100% dos
chefes de departamento, gerentes e
superintendentes da CET e SPTrans

Trata-se de atividade de alinhamento
estratégico junto aos lideres da CET e
da SPTrans relativo as metas,
diretrizes e a¢Oes previstas no Plano
de Seguranga Viaria. Em termos
concretos, a acao se define pela
realizagao de dinamica junto a estes
atores para aprofundar o
entendimento das metas do plano.

Promover o conhecimento e
engajamento das liderancgas das
empresas para a implantagao do

Plano de Seguranga Viaria do

Municipio de Sao Paulo

Ofertar capacitagao com
carga horaria minima de
06 horas em Visao Zero
e Sistemas Seguros a
100% dos Gestores de
Transito da CET

Foram aplicadas 7 turmas e treinados
298 gestores do total de 450.

Trata-se da oferta de capacitagao
sobre os conceitos de visao zero e
sistemas seguros, incluindo teoria e
suas aplicagOes praticas, aos gestores
de transito da CET

Uniformizar o entendimento sobre os
conceitos de Visao Zero e Sistemas
Seguros, bem como fortalecer a
seguranga viaria como tema
prioritario das agdes cotidianas da
CET

Ofertar capacitagao com
carga horaria minima de
06 horas em Visao Zero
e Sistemas Seguros a
100% das equipes
administrativas da CET e
SPTrans

Foram treinados 1537 (de um total de
1631) colaboradores das equipes
administrativas e outras carreiras nao
operacionais da CET. No caso da
SPTrans, a aplicagao do treinamento
as equipes se iniciaram em maio de
2020, tendo sido treinados até o
momento 286 funciondrios de um
total de 1.029.

Trata-se da oferta de capacitagao
sobre os conceitos de visao zero e
sistemas seguros, incluindo teoria e
suas aplicagOes praticas, ao setor
administrativo da CET e SPTrans

Uniformizar o entendimento sobre os
conceitos de Visao Zero e Sistemas
Seguros, bem como fortalecer a
seguranga viaria como tema
prioritario das a¢oes cotidianas da
CET e SPTrans




Ofertar capacitacao com
carga horaria minima de
06 horas em Visao Zero
e Sistemas Seguros a
100% das equipes
operacionais da CET e
SPTrans

capacitagao dos Agentes de Transito

Agentes de Transito da CET. No caso
da SPTrans, foram treinados 286 (de

No caso dos agentes de transito da
CET, em fung¢ao da pandemia, a

foi adaptada para modelo nao
presencial (EAD). Em fase de
filmagens/gravagées do contetudo
para iniciar a capacitagao. Esta
capacitagao ira atender 100% dos

um total de 705 colaboradores.

sistemas seguros, incluindo teoria e

Trata-se da oferta de capacitacao
sobre os conceitos de visao zero e

suas aplicagdes praticas, ao nivel
operacional da CET e SPTrans

Uniformizar o entendimento sobre os
conceitos de Visao Zero e Sistemas
Seguros, bem como fortalecer a
seguranga viaria como tema
prioritario das agoes cotidianas da
CET e SPTrans

Ajustar a estrutura de
formagao inicial dos
agentes de transito da
CET, com a inclusao
transversal dos
conceitos modernos de
mobilidade, Visao Zero e
Sistemas Seguros

Acao excluida do Plano de Seguranga
Viaria, tendo em vista nao haver mais
perspectiva de realizagao de concurso

publico para agentes de transito no
curto ou médio prazo, tornando a
acao indcua

Trata-se da reestruturagao do curso
de formacgao inicial dos agentes de
transito da CET

Fortalecer o tema da seguranga vidria
e promover o alinhamento dos
conceitos de Visao Zero e Sistemas
Seguros

Elaborar um programa
minimo de treinamento
aos operadores do
STCUP que seja o
referencial a ser seguido
pelas empresas, com
carga horaria de 40
horas para ingresso

Foi elaborada, entregue as empresas
e incluido no edital de licitagdao para
renovacgao do sistema de 6nibus
matriz contendo programa minimo de
treinamento ao qual todos os novos
motoristas do sistema de 6nibus
deverao ser submetido.

Trata-se de um programa que
abrange conhecimentos basicos para
os profissionais que irao iniciar sua
atuacgao no transporte de passageiros
e assim o fagam atendendo com
qualidade e segurancga.

Padronizar e referenciar conteudos
de qualificagcao para todas as
empresas que operam o transporte
por onibus, baseados nos pilares
“Atendimento” e “Seguranga”




Estabelecer rotina de
reciclagem para
motoristas do STCUP,
com carga horaria
minima de 8 horas

O programa minimo de reciclagem foi
elaborado pela SPTrans, entregue as
empresas e incluido no edital de
licitagdo para renovagao do sistema
de onibus. Foi concluida também a
primeira rodada de auditorias sobre
os cursos ofertados por todas as
empresas operadoras do sistema.

Acdo voltada aos profissionais que ja
vém atuando na empresa e a que se
submeterao anualmente

Intenciona-se que esses profissionais,
nestes treinamentos, sejam
integrados a avaliagao das questoes
locais (reclamagdes de sua empresa)
e passem a se comprometer com a
solugao

Implantar sistema web
de gestao de
capacitagao dos
motoristas do STCUP

Em fase de desenvolvimento do
sistema

Implantacdo de sistema de tecnologia
da informacao que permita a gestao
das capacitagoes dos motoristas de

Onibus

O sistema visa aprimorar os controles
da SPTrans sobre as capacitagoes
promovidas pelas empresas para os
motoristas. O sistema diminuira a
quantidade de trabalho operacional e
permitira andlise mais aprofundada
das capacitagdoes das empresas.

Implantar cadastro de
prestadores de servigo
de capacitagao aos
motoristas do STCUP.
Acao substituida por
"Implantar a
Universidade
Coorporativa da
SPTrans”.

Em fase de realizagao de pesquisa de
mercado e levantamento de cursos e
treinamentos potenciais a serem
oferecidos na Universidade
Coorporativa

A acao inicialmente proposta foi
substituida pela implantacdo da
Universidade Corporativa SPTrans,
ainda em fase de concepgao. A
alteracao foi feita por se entender a
possibilidade de uma Universidade
Corporativa capaz de centralizar
iniciativas de treinamento e
desenvolvimento de diversas
maneiras, desde biblioteca com
infinidade de assuntos até cursos EAD

Garantir maior controle sobre a
qualidade das capacitacoes
profissionais realizadas pela SPTrans,
evitando custos desnecessarios e
homogeneizando a qualificagdao dos
operadores.




Implantar projetos de
alargamento de cal¢ada
em 100 pontos,
diminuindo a distancia
percorrida pelo pedestre
para travessia

Foram implantadas até o momento
extensoes de calcada em 24 pontos
(*** lista ao fim deste documento)

Trata-se da implantag¢ao de extensoes
de calgada com vista a diminui¢ao da
distancia de travessia do pedestre
e/ou melhor acomodacdo dos
pedestres.

Reduzir o risco de atropelamento
decorrente dos beneficios gerados
pela implantagao da extensao de
calcada, tais como a melhor
intervisibilidade entre motorista e
pedestres e a diminui¢ao da distancia
e tempo a ser percorrida pelo
pedestre durante a travessia

* Pontos para os quais estao sendo desenvolvidos projetos de seguranca vidria em conjunto com a implantacdo de novas infraestruturas cicloviarias

1 Av. Eng. Armando de Arruda Pereira x Rua Guatapara

2 | Av. Eng. Armando de Arruda Pereira: meio de quadra entre Rua Guatapara e Av. do Café
3 Av. Eng. Armando de Arruda Pereira x Av. do Café

4 Av. Eng. Armando de Arruda Pereira x Av. George Corbisier

5 Av. Inajar de Souza x Av. Deputado Cantidio Sampaio

6 Av Inajar de Souza x Av. Itaberaba

7 Av. Inajar de Souza x Av. Rdssio do Carmo

8 Av. Ricardo Jafet x Rua Santa Cruz

9 Av. Ricardo Jafet x R. Vigario Albernaz

10 Av. Ricardo Jafet x Rua Dom Bernanrdo Nogueira

11 Av. Abrado de Moraes x Rua Ibirarema

12 Av. Abrado de Moraes x Av. Bosque da Saude

13 Av. Bosque da Saude x R. Ibirarema

14 Av Tancredo Neves - meio de quadra entre Rua Cinco de Julho e Rua do Lago
15 Av Tancredo Neves - meio de quadra entre Rua Vergueiro e Rua David Lopes
16 Av. Tancredo Neves x Rua Sumé

17 Av. Tancredo Neves x Av. Nossa Senhora das Mercés

18 Av. Tancredo Neves x Av. Teresa de Paulo




19 Av Tancredo Neves - meio de quadra entre Rua Eugénio Falk e Rua Francesco Da Libri

20 Av Tancredo Neves - meio de quadra Rua Francesco Da Libri e Av. Nossa Senhora da
Saude

21 Av. Tancredo Neves x Av. Nossa Senhora da Saude

22 Av. Miguel Conejo x Rua Bonifacio Cubas

23 Av. Miguel Conejo x Rua Brito Peixoto

24 Av Miguel Conejo: meio de quadra entre Rua Brito Peixoto e Baido Parente

25 Av. Miguel Conejo x Rua Baido Parente

26 Rua Brito Peixoto x Rua Bonifacio Cubas

27 Av. Jodo Paulo | x Rua Marqués de Recife

28 | AvJodo Paulo I: meio de quadra entre Rua Marqués de Recife e Rua do Expressionismo

29 Av. Jodo Paulo | x Rua do Classicismo

30 Av Jodo Paulo I: meio de quadra entre Rua do Classicismo e Rua do Futurismo

31 Av Jodo Paulo I: meio de quadra entre Rua do Futurismo e Rua Carmen Dolores

32 Av. Jodo Paulo | x Rua Carmen Dolores

33 | Av.Jodo Paulo | x Praga Celso Gilberto de Oliveira (aproximacdo da Rua Claudio Chirelli)

34 Av. Jodo Paulo | x Praca Celso Gilberto de Oliveira (aproximacdo da Rua Dr. Marcio
Munhos

35 Av. Almirante Delamare x Rua Freire Brayner

36 Av. Almirante Delamare x Rua Comandante Taylor

37 Av. Almirante Delamare x Rua Conego Xavier

38 Av. Almirante Delamare x Rezende Costa

39 Av Almirante Delamare: meio de quadra entre Rua Kiwi e Rua Anita Tagliaferri

40 Av. Almirante Delamare x Rua Michel Saliba

41 Av Padre Arlindo Vieira x R. Giulio Campi

42 Av Padre Arlindo Vieira x R. Sebastido Domingues

43 Av Padre Arlindo Vieira x R. Pederneiras

44 Av Padre Arlindo Vieira x R. Alexandre Gantus (50m - trav. Elevada)

45 Av Padre Arlindo Vieira x R. Ubaitaba

46 Av Padre Arlindo Vieira x R. Taquarichim

47 Av. Marqués de Sao Vicente x Praga Dr. Pedro Coraza

48 Av. Marqués de Sdo Vicente x Praca José Vieira de Carvalho Mesquita

49

Av. General Ataliba Leonel x Av. Cruzeiro do Sul




50 Av. General Ataliba Leonel x R. Dr. Zukim
51 Av. General Ataliba Leonel x R. Jovita
52 Av. General Ataliba Leonel x R. Alfredo Guedes

** Lista de infraestruturas ciclovidrias implantadas:

Ciclofaixa Freire Cisneiro: 780 metros na Zona Norte, promovendo a conexao da ciclovia Inajar de Souza as ciclofaixas Gabriel Migliori e Ponte Julio de Mesquita Netto.

Ciclofaixa Ricardo Jafet trecho 1: 2,78 km na Zona Sul, promovendo a conexdo do Parque da Independéncia e da ciclofaixa Nazaré as ciclofaixas Vila Mariana (na Rua
Rodrigo Vieira) e Santa Cruz, além de promover a conexdo com a Esta¢do Santos Imigrantes do metr6 durante seu trajeto.

José Bernardo Pinto: 740 metros na Zona Norte, promovendo a conexao da ciclovia Otto Baumgart as ciclofaixas Joaquina Ramalho e Guilherme.

Ciclofaixa Guadelupe: 360 metros na Zona Sul, promovendo a conexdo da ciclofaixa Honduras a ciclovia Henriqgue Schaumann (também entregue no primeiro semestre de
2020) e, por meio desta, a ciclofaixa Sumaré e a ciclofaixa Artur de Azevedo. A ciclofaixa Artur de Azevedo ainda promove conexdo com a estacdo Fradique Coutinho do
metr6 por meio de trecho de ciclofaixa existente na Rua Fradique Coutinho. Importante destacar que a ciclofaixa Honduras também promove a conexdo com o Parque do
Ibirapuera.

Ciclovia Henrique Schaumann: 1,54 km na Zona Oeste, promovendo a conexdo das ciclofaixas Honduras e Guadelupe as ciclofaixas Sumaré e Artur de Azevedo.

Ciclofaixa Presidente Altino: 320 metros na Zona Oeste, promovendo a conexdo dos trechos 1 e 2 da ciclofaixa Jaguaré. Além disso, nas proximidades dessa conexdo
ciclovidria, ha um acesso para a estac¢do Presidente Altino da CPTM (ja em territério do municipio de Osasco).

Ciclofaixas Eng Caetano Alvares - lapé - Samarita: 2,54 km na Zona Norte, que, em conjunto, promovem a conexao das ciclofaixas Eng Caetano Alvares e Mandaqui / Gabriel
Migliori com a ciclovia Braz Leme. Importante destacar que a ciclofaixa Gabriel Migliori promove a conexao com a regido da Barra Funda por meio da ciclofaixa existente na
Ponte Julio de Mesquita Netto. Dessa forma, essa conexdo cicloviaria, em conjunto com a rede existente, promoveu a conexdo da regido da Barra Funda / Perdizes a regido
de Santana.

Lista de infraestruturas ciclovidrias em obras e/ou sinalizac3o:

Jacu-Péssego (7,5 km); Artur de Azevedo trecho 2 (265 m); Conselheiro Furtado (1,87 km); Condessa de Sdo Joaquim (438 m); Vila Jaguara (1,96 km); e Nadir Dias Figueiredo
(1,72 km). Dentro do que ja havia sido contratado pela Secretaria de Mobilidade e Transportes, estdo com inicio iminente das obras as seguintes ciclofaixas: Rebougcas (3,33
km); Jornalista Roberto Marinho (4,79 km); Sdo Miguel (4,85 km); Dr. Assis Ribeiro (6 km); e Waldemar Tietz (2,6 km).

Lista de ciclovias incluidas no edital de concorréncia SMT/001/2020:




Indianépolis (3,52 km); Carlos Caldeira Filho (3,3 km); Aguia de Haia (4,26 km); Armando de Arruda Pereira (1,54 km); Alberto de Zagottis (2,8 km); Nac¢des Unidas trechos 1
(1,27 km) e 2 (810 m); e Radial Leste (3 km).

** |Lista de extensGes de calcada implantadas:

Diogo de Faria x R. Botucatu;

Diogo de Faria x R. Napoledo de Barros
Av. Mendes da Rocha x R. Alto Paraguai
ESTRADA DE TAIPAS X RUA PHILOMILIA GONGALVES DOS SANTOS
AV. ARQ. VILANOVA ARTIGAS X RUA GIOVANNE NASCO
RUA SIMAO CAETANO NUNES
AV. JAGUARE X PRACA CESAR WASHINGTON DE PROENCA
NOSSA SENHORA DA PENHA
AV. NOSSA SENHORA DO SABARA X RUA DANIEL DEFOE
Av. Engenheiro Armando de Arruda Pereira x R. Guatapara
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Avenida Kumaki Aoki x R. Cirilo Alves da Silva
Avenida Kumaki Aoki x Rua Cirilo Alves da Silva 2
Rua Cirilo Alves da Silva x R. Inacio Alvarez

Praca Craveiro do Campo x Rua das Cactaceas
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Praga Craveiro do Campo x R. Algodoeiros
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Avenida Kumaki Aoki x Rua Tujumirim

Avenida Kumaki Aoki x Rua Tetiximira
Avenida Kumaki Aoki x Rua Ipé Branco
R. Boiguaiba x Rua Santa Rosa da Serra
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Rua Boiguaiba x Rua Tujumirim

R. Salvador Fernandes Cardia x R. José Martins Lisboa
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Rua Dr. José de Porcincula x R. Salvador Fernandes Cardia

N
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R. Salvador Fernandes Cardia x Avenida Oliveira Freire
R. Artur de Azevedo
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